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Anif sugiere que subsidio a 
taxis salga de alza de tarifas

Quienes más usan el servicio son personas con mayor 
capacidad de pagar un ajuste en el costo de las carreras, 

que están entre las más bajas de la región, dice la entidad.

Econom ía/1.9

EL COSTO DEL SUBSIDIO A LA GASOLINA A TAXISTAS
Millones de pesos

0ct-d¡c 2023 ■  74.300

Ene-dic2024

$ 101.000 mensuales en 2024 si el subsidio se mantiene 
y no hay nuevas alzas en el galón de gasolina.

193.947 el número de taxis que 
se vería cobijado con la ayuda estatal.

$ 90.000 sería el valor mensual dei subsidio 
si el carro trabajara los 30 días del mes completos.

Fuente: Estimaciones AnU.



 Publicación      

 Soporte      

 Circulación      

 Difusión

 Audiencia

 El Tiempo  General, 9

 Prensa Escrita

 220 000

 220 000

 1 137 483

 Fecha

 País

 V. Comunicación

 Tamaño

 V.Publicitario

 25/09/2023

 Colombia

 235 573 402 COP (58,650 USD)

 202,36 cm² (32,5%)

 40 732 169 COP (10 141 USD) 

Subsidio a taxistas puede 
salir del bolsillo de quienes 
más usan el servicio: Anif
Cálculos del centro de estudios indican que el costo sería de 
unos 74.300 millones de pesos para los meses que restan del 
2023 y de 237.000 millones si se mantiene durante todo el 2024.

DIFERENCIAL (SUBSIDIO IMPLÍCITO) DE LOS COMBUSTIBLES LÍQUIDOS
Pesos corrientes por galón |- ( GMC) —  (Diésel)~|

E l subsidio que el 
Gobierno está es­
tructurando para 
com pensar a los 
taxistas por el in­

cremento en el precio de la 
gasolina debería ser sustitui­
do por un ajuste en las tari­
fas de las carreras, lo que evi­
taría que el costo de dicha 
ayuda, que se estim a en 
unos 74.300millones de pe­
sos para los meses que res­
tan del 2023 y en 237.000 
millones si se mantiene du­
rante todo el 2024, como es 
probable, salga del bolsillo 
de todos los colombianos.

La propuesta es del cen­
tro de estudios económicos 
Anif, el cual señala, además, 
que se debería ten e r en 
cuenta “que las personas 
que más usan el taxi como 
medio de transporte, al me­
nos para dirigirse a sus luga­
res de trabajo, son las de ma­
yores ingresos”, según lo ex­
plicó en un reciente infor­
me, en el que indica que en 
el país hay espacio para su­
bir las tarifas de las carreras.

Un análisis de la entidad 
indica que del universo de 
personas que manifestaron 
dirigirse a sus lugares de tra­
bajo principalm ente en 
taxi, más del 70 por ciento 
se concentra en los quintiles 
más altos de la distribución 
de ingreso, lo que es un indi­
cativo de que un subsidio 
como el que pretende el Go­
bierno para esos transporta­
dores estaría focalizado a 
una población que no lo ne­
cesitaría y que tendría la po­
sibilidad de asumir el incre­
mento del costo del servicio 
vía tarifa del servicio.

El otro argumento de Anif 
que sustenta su propuesta 
es que “Colombia tiene uno 
de los costos por carrera 
más bajos si lo comparamos 
con países como Chile, Uru­
guay, Perú, ni que decir de 
casos como los de Estados 
Unidos, España o Francia”.

Según el centro de estu­
dios, mientras la tarifa de 
una carrera mínima en Bo­

gotá es de unos 1,2 dólares, 
similar a la de Santiago de 
Chile; en Quito (Ecuador) es 
de 2,3 dólares; en Montevi­
deo (Uruguay), de 3,5 dóla­
res, y en Lima (Perú), de 4,2 
dólares.

Y frente a ciudades como 
M adrid (España), París 
(Francia) o Nueva York (Es­
tados Unidos), la diferencia 
es aún mayor, pues ese pro­
medio es de 7,2; 11,9 y 14,8 
dólares, respectivamente.

Anif también advierte de 
otros efectos de la propues­
ta de subsidiar a los taxistas 
por el alza que ha tenido la 
gasolina. Señala que ese 
tipo de ayudas muchas ve­
ces terminan siendo perma­
nentes y generan que otros 
sectores reclamen ese tipo 
de subvenciones, por ejem­
plo, los transportadores de 
carga y de pasajeros, cuan­
do comience a ajustarse tam­
bién el costo del diésel.

SegúnAnif, conbase en in­
formación de Andemos, de 
los más de 3,8 millones de 
automóviles que ruedan 
por las calles y avenidas del 
país, más de 233.000 están 
dedicados al servicio públi­
co, cifra que se puede tomar 
como referencia del total de 
taxis en el país.

Por su parte, en las cuen­
tas del Gobierno, 4 0 .000  
taxis usan gas como combus­
tible, por lo que al final los 
que usan gasolina son cerca 
de 194.000 y serían los que 
se beneficiarían con el subsi-

cc
"La discusión
que se ha abierto 
por la medida que 
anunció el Gobierno 
para los taxis dejan 
muchas dudas 
sóbrelo que viene 
paraelACPM".

Cen tro  de  Es tud io s 
Económ icos A n if

dio previsto, el cual se esti­
ma en unos 3 .000pesos dia­
rios o 9 0 .000  mensuales, 
asum iendo que trabajan 
todo el mes, advierte Anif.

Sus cuentas también indi­
can que para septiembre se 
les debería desembolsar 
más de 17.500 millones de 
pesos, pero en octubre, por 
cuenta del reajuste del pre­
cio de la gasolina (600 pe­
sos), el subsidio total sería 
de unos 18.200 millones.

Así, el subsidio para los 
conductores de los ‘amari­
llos’ en los últimos cuatro

meses del 2023 alcanzaría 
un total de 74.300 millones, 
m onto que se elevaría a 
101.000 pesos mensuales 
para el 2024, para un total 
estimado de 237.000 millo­
nes si no se presenta ningún 
factor que obligue a nuevos 
incrementos en el costo de 
la gasolina el próximo año, 
precisa.

“Las discusiones que se 
han abierto por la medida 
que ha anunciado el Gobier­
no para los taxis dejan mu­
chas dudas sobre lo que se 
viene para el ACPM. Lo he­
mos repetido muchas ve­
ces, si no se cum plen los 
compromisos en términos 
de aumentos en los combus­
tibles, las m etas de reduc­
ción del déficit no se van a 
cumplir. Se deberá incurrir 
en m edidas alternativas, 
como el increm ento de la 
tasa del IVA (hasta el 25 por 
ciento), para saldar la deuda 
que el país ha acumulado al 
m antener el precio de los 
combustibles en niveles ba­
jos (17,8 billones de pesos, 
faltante del Fondo de Estabi­
lización de Precios de los 
Combustibles)”, puntualizó 
el centro de estudios en su 
informe.


