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La mezquindad con el río
Por Nicolás Renowitzky R.

Lo llamo rnezquind ad,peros i com­
par amos lo que se le ha invertido 
al río Magdalenae n el tr ans curr ir 
de los años para hacerlo nave­

gable, así como lo que se anuncia para la 
próxima APP del Ríe* con los valores de 
diferentes proyectos nacionales relativos 
al transp or te, muy s eguramente coincidi­
rán que ameritaría otros calificativos. Los 
invito a conocer algunos proyectos con 
sus valores y plazos, y sacar sus propias 
conclusiones. Veamos, la actual APP del 
Río, que solo llega hasta Barrancaberme- 
ja, con 671 km., o sea, un 32 #> de menor 
distancia que la de Nave lena, liquidada 
por la corrupción de Odebrecht; que con 
908 kilómetros, desde Rocas de Ceniza 
llegaba hasta Puerto Salgar en Cundina- 
marca y La Dorada en Caldas, tiene un 
valor de $15 billones, incluyendo los 22 
kilómetros de nuestro canal navegable, 
así que el valor por cada kilómetro del 
Magdalenaya organizado hasta el puerto 
petroleros erá de $2.235millones. Tfengan 
encuentaese valorpor kilómetro. Elplazo 
de la concesión se rásolo de 15 años.

Comparémosla con APP del Canal del 
Dique: El valor que se estimó inicialmen­
te fue de $15 billones pero se duplicó. El 
estimado actual es de $3.2billones. Su 
longitud es de 115 km, así que su valor por 
kilómetro es de $27800 millones. Más 
de 10 veces el valor por kilómetro de la 
AP P del Río^y se d emuestra que s ís e pue - 
den ampliar los presupuestos. Veamos 
algunas cifras para las carreteras: $1.4 
billones es el valor de la concesión de la 
recién inaugurada4G de 198 kilómetros 
de solo una calzada sencilla y plana, con 
excepción de los Montes de María, desde 
Puerta de Hierro a Cruz del Viso, y desde 
Carreta hastaPalmar de Varela, costando 
$7.000 millones cada kilómetro de cal­
zada^ el plazo es de 20 años. La llamada 
"Ruta del Suroeste” es la nueva autep ista 
4G en Antioquia, de 96.4 kilómetros de 
doble calzada que lo acerca al Pacífico, y 
tuvo un costo de $1.3 billones, saliendo a 
$13.485 millones cada kilómetro, obvio 
que ese valor por kilómetro es el doble 
que el de la recién inaugurada Puerta de 
Hierro -Cruz delViso -  Carreto -  Palmar

de Varela, porque las 4G del interior son 
de doble calzaday las de la Costasen de 
calzada s encilla ¿H ab rá discr iminació n? 
El túnel de La Línea costó USD270 millo­
nes, aproximadamente $1 billón paia 86 
kilómetros en un solo sentido vial, arroja 
un valor de $115500 millones por cada 
kilómetro,con lo que ahorrándotelos que 
transitan en el sentido vial del túnel, 50 
minutos desde Bogotá a Buenaventura, 
que está a 506 kilómetros de distancia 

El interés, al comparar los valores de 
cada kilómetro del Canal del Dique, de au­
topistas, carreteras o del túnel, con te que 
vale el kilómetro de habilitación del río» es 
para demostrar la odiosa discriminación 
que con e 1 Magdalena hatenido y mantie - 
ne el Gobierno Nacional Y es que si para 
habilitar el río desde Bocas de Ceniza has- 
ta Pto Salgar -  La Dor ada, suvalorfuerael 
doble o el tr pie del de la actual mini APP, 
aún su costo por kilómetro lineal sería 
muy inferior al de cualquier otro proyecto 
vial Como ya estamos ad portas de elegir 
un nuevo gobierno, 1o lógico, y pensaría 
que hasta ético, es que fuera ase próximo, 
el que d efinieray contratara la nueva APP, 
mejorand o y ampliando la cicater ay pe r- 
judidal concesión proyectada, esperando 
que el entrante sea más justo y generoso 
con el Magdalena y con sus puertos ri­
bereños incluyendo a Barranquilla,pero 
mucho más con el país, por la competiti- 
vidad que un eficiente transporte fluvial 
entre la costay el interior le «portaría 
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