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Transporte: alertan fallas en 
a entrega de contenedores

Por problemas de logística. Colfecar asegura que han subido los precios de______
algunos productos. La SPB dice que no existe esta problemática en sus terminales.

Paula Galeano  Balaguera
TWitter: @ Paula1GB

LA S FEDERAC IO N ES de em pre­
sarios de carga Colfecar y Fede- 
transcarga, enviaron requeri­
m ientos al Ministerio de Trans­
porte y la Superintendencia de 
Transporte por deficiencias en el 
recibo de contenedores vacíos en 
algunas terminales marítimas del 
puerto de Buevaventura.

Las agremiaciones aseguran 
que algunas navieras una vez arri­
ban a los diferentes terminales 
portuarios no se están llevando 
los contenedores vacíos, lo cual 
está generando un gran represa- 
miento en los patios externos, a 
lo que su vez impide que los pa­
tios o las terminales portuarias, 
puedan recibir los contenedores 
vacíos a los transportadores.

Así las cosas, un proceso de re­
cibo de un contenedor vado, que 
debería tardar un par de horas se 
está demorando entre 3 y 6 días.

Colfecar en la carta dirigida al 
Ministerio de Transporte indicó 
que esta problemática se refleja 
en todos los actores que intervie­
nen en la operadón.

Por ejemplo, se está presentan­
do “alza significativa en los fletes 
terrestres de importadón debido 
a  la poca disponibilidad de vehí­
culos y su baja rotadón, quienes 
a  su vez se quejan y con justa ra­
zón, de que están siendo utiliza­
dos literalmente como bodegas”, 
manifestó la federadón.

Además, esta problemática se 
extiende en los patios contenedo­
res, según Colfecar, al no contar 
con algunos requerimientos míni­
mos para prestar el servido, lo 
cual también ralentiza su opera­
dón.

Por ejemplo, algunos de estos 
centros, no cuentan con áreas es- 
pedales para detener los vehícu­
los, lo cual colapsa la movilidad 
de la dudad.

Además estos centros deben 
contar con los equipos necesa­
rios para el descargue o cargue 
de los contenedores. “En algu­
nos patios cuando sus máquinas 
presentan dificultades mecáni­
cas, de inmediato se paraliza la 
operación”, manifestó Colfecar 
en el documento.

Fedetrascarga, a su vez, cond-

Proceso de importación y devolución 
de contenedores vacíos en Buenaventura

Naviera:
El buque arriba a puerto y la naviera 
otorga días libres al importador 
para que devuelva el contenedor vacío, 
en promedio de 10 días libres. Empieza 
a partir de que el contenedor es descargado.

• 2.
La empresa de transporte 
realiza solicitud de cita para 
retiro del contenedor ante 
el terminal portuario 
(en promedio tarda 1 día).

El contenedor vacío de regreso a 
Buenaventura: 18 horas de camino

+ 4 a 6  horas en la vía interna.

Descargue en el destino:
En promedio tarda 8  horas. 

(Fines de semana de 
48  a 72 horas).
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•  6.
Arribó al Centro de 
Entumamiento Portuario:
6 a 8  horas desde el momento 
en que inicia la fila hasta 
que le asignan el tumo.

Traslado a patio de 
contenedores para inspección 
del contenedor vacio:
8 -24 horas desde el momento en 
que le asignan el tumo hasta que 
le realizan la inspección.

Descargue de contenedor 
en patio o en Terminal Portuario:

El inspector en el patio toma la 
decisión de bajar la unidad en el 

patío o redireccionarla a 
un terminal portuario

Envío de Booking:
La empresa de transporte reabe 
del patio de contenedores y a 
través de mensaje de texto el 
número de booking. Este mensaje 
puede tardar hasta un día para otro

& •

Entrega del 
contenedor vado:
El conductor entrega 
el contenedor según 
cita asignada por el terminal

•  10. J
Un vehículo de carga antes podía realizar 2J5 viajes a ia semana, 

hoy en día en el mejor escenario alcanzan a hacer un viaje.

be esta problem ática y agrega 
que ha llegado a ser inmanejable 
y solicita a las entidades estatales 
se “efectúe un plan de contingen­
cia que permita mitigar el impac­
to generado por los cuellos de bo­
tella que se dan a  causa de los cu­
pos liínitados”.

Así mismo la federadón indica 
que la “operadón logística crea­
da por algunos puertos solidta ba­
ja r la m ercantía del contenedor, 
llevar el contenedor a un patio a 7 
km para inspecdón y posterior 
devolución, lo cual genera más 
extra costos al transporte”.

éé
La SPB no tiene 
problemas de 
almacenamiento 
porque tiene una 
capacidad de 1,5 
millones de teus y 
capacidad enorme 
de infraestructura”.

Ante la situadón, las agremia- 
dones solicitan exonerar a las em­
presas de carga la responsabili­
dad de no entregar un contene­
dor dentro de los 10 días establea­
dos y las multas que esto deriva.

Al respecto, Gustavo Florez, 
gerente general (e) de la Socie­
dad Portuaria Regional de Buena­
ventura, una de las terminales 
más grandes del sector asegura 
que es una problemática en algu­
nas terminales y no de ellos.

“La SPB no tiene problemas de 
almacenamiento porque tiene 
una capaddad instalada sufiden- 
te de 1,5 millones de teus y tene­
mos una capaddad enorme de in­
fraestructura en muelles, grúas, 
patios, equipos, almacenamien­
to de vados y estamos brindando 
el servido correspondiente con 
los contratos que tenemos” indi­
có Florez.

Portafolio consultó los distin­
tos puertos de Colombia y asegu­
ran que no tienen esta falenda.

OTRAS PROBLEMATICAS
Colfecar, por otro lado, soliri- 

tó una intervención por parte de 
la Superintendenda de Transpor­
te. “Los sobrecostos logísticos se 
han venido trasladando a los pre­
dos de las materias primas y pro­
ductos terminados que compra­
mos los colombianos, sumado a 
la tasa de devaluadón que viene 
osdlando hasta los $4.000, los 
fletes marítimos han tenido un 
alza significativa al pasar de 
U S $2 .000  a  U S$14.000 y 
US$22.000, sin lugar a dudas, 
todo esto seguirá aumentando el 
índice de inflación este año”.ti)


