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Ingenieros
responden por
qué las obras de
infraestructura
se tardan tanto
en Colombia.
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(Por qué se demoran tanto

cano, Profesor Titular de la Las preguntas
L] Pontificia Universidad Jave-
as obras en Colombia? saieel o —
° genieria Civil, Grupo de In- 1,64
vestigacion CECATA Centro & Dm“lo ;
de Carreteras Transportesy cons:r:;u:\ q:r“’::‘e"
Los conductores cuestionan ademas la calidad de las obras de Ay con Sandra Cam: o1 o2 Cudles
i i 7 Ay : IngenieraCivil dela Escue- son los parametros?
infraestructura vial que se hac_en en el pais, y el rapido deterioro la Colombiana de Ingenie- 2 iPorquése
de los arreglos. Expertos ingenieros responden estas y otras dudas. riajulioGaravito, especialis- ~ deterioran tan répido
ta en Mecanica de Suelos, los reparcheosen la
en Geotecnia de la Universi- ciudad?

dad Nacional, profesora y 3.;Quépasaconla

Y1 ! 29 de julio de Bogotd, segin el Instituto masenambossentidos;dos  por la calidad de las obras, ~decana del Programa de In- calidad de los obras?
1987, el presiden-  de Desarrollo Urbano, IDU, mis exclusivos de TransMi-  por surépido deterioro, por ieria Civil, de la Maestria 4_;Hayfallasenla
te francés laampliacion delaautopis- lenio; 11.6 kilometros de es-  qué los heos’ no sir-  ydelaEspecializacién en Di- ia?
Frangois Mitte- ta Norte finalizara en junio pacio pablico y ciclorruta ven o quedan mal hechos. seiio, Construccion y Con- 5. ¢Por qué construir

A rrand y la prime- de2029.Lostrabajosdepre- encadasentido, perolapre- Incluso, se cuestiona el pa- servaciondeVias,enlos cur-

ra ministra britinica Marga-
ret Thatcher firmaron un
acuerdo para construir el
Tanel del Canal o Eurota-
nel, que uniria los dos pai-
ses. Las obras se iniciaron
en 1988 y concluyeron un
ano después de lo previsto
el 6 de mayo de 1994, cuan-
do la reina Isabel I y Mitte-
rrand cortaron la cinta.
iiiSeisanos!!!

La infraestructura cuenta
con 3 taneles, dos de ellos,
con unos 7,6 metros de did-
metro, destinados al trans-
porte de personas, vehicu-
losy mercancias. El tercero,
de casi 5 metros de diame-
tro, para operaciones de
mantenimiento o para ser
usado en caso de emergen-
cia, todosunidos por 245 pa-
sarelas. Esto supuso exca-
var un total de 153 kilome-
tros. En total, el Eurotunel
tiene una longitud de 50,5
kilometros, de los cuales,
39son submarinos.

Recordamos esta historia
porque, en Colombia, luego
de mas de unsiglo de haber-
se concebido la idea (1913),
y 16 aiios de construccion
(inici6 en 2005), en 2021 se
inauguro el tanel de La Li-
nea, de 8,6 kilometros. Y en

construccién tomaran afo
y medio, y la construccién
5,5afos. iiiSiete afios!!!

La obra tiene una longi-
tud de 17,9 kilémetros, in-
cluye construir dos carriles

gunta que muchos se hacen
es ¢por qué en Colombia se
demoran tanto la sobras?
Esta es tan solo una de las
inquietudes. Los colombia-
nos también se preguntan

‘La respuesta es, falta de
planeacion en adjudicaciones’

FREDY ALBERTO REYES L. Profesor titular Departamento de Ingenieria U. Javeriana

1. En el plano nacional,
dependeeltipodeproyec-
to, por ejemplo, enlas con-
cesiones que tienen lares-
ponsabilidad del manteni-
miento buscan hacermejo-
res trabajos y mds dura-
ble, pues la exigencia dela
ANI, de mantener un indi-
ce de IRI, International
Roughness Index, (estan-
dar de medida delaregula-
ridad superficial de una
via), les obliga a ello.

Encuantoalasviasacar-
go del INVIAS, en los tlti-
mos afios se han visto me-
joras por la implementa-
cion de los pliegos tipo.
Tambiéntienen especifica-
ciones modernas de 2022
por lo cual lo que se haga
bajo ese marco técnico
permitesuponer quesere-
fleje en buena calidad de
las vias. Lo que podria ser
incierto es lo ejecutado
con especificaciones muy
antiguas.

En cuanto a vias de go-
bernaciones, alcaldias de
zonas muy alejadas, son
las mas propensas a no te-
ner buenas calidades, por

Fredy A. Reyes
Grupo de
Investigacién Cecata,
Centro de Carreteras
Transportes y Afines.

chasveces esquehacenre-
parcheos en condiciones
delluviay esta es una con-

nes de tiempo muy esca-
sas de los especialistas y
no puedenejercersinoins-
pecciones muy esporadi-
cas en los proyectos, so-
bre todo en obras peque-
fias. De pronto en los me-
gaproyectos al haber mas
recursos las intervento-
rias si pueden contar con
tiempos aceptables de los
especialistas y realizarme-
Jjores pruebas de control
de calidad.

5. La respuesta es falta
de planeacion, en las adju-
dicaciones se deberia po-
ner mayor atencion a los
rendimientos demaquina-
ria y mano de obra en los
proyectos para que el cro-
nograma fuese mas veridi-
€0, y exigir que se tengan
los recursos en obra que
den garantia de la ejecu-
cién. Las contrataciones

dicién que esta pr muchasdeell afi-
También podria pregun- naldeafoy cuandoelcon-
tarse cuil eslatemperatu- tratista inicia ejecucion
radecolocaciéndelamez- puede coincidir conlos pe-

cla porque muchas veces
los procesos se inician a la
temperatura  correcta,
pero por los recorridos de

nor y -
ciones desactualizadas,
falta de equipos de cons-
trucciéon adecuados y en
buen estado y la labor de
las interventorias.

2. Lo que sucede es que
un reparcheo es una solu-
cién muy temporal y es
para dar movilidad, no es
una solucion permanen-
te. Un reparcheo puede
durar entre 6 meses y 3
afios, depende el espesor
instalado y las condicio-
nes locales del pavimento.

Lo que se observa mu-

para hacer

trabajos en varios puntos,

lamezcla se va enfriando.
La unidad de

riodos de lluvia y habria
que esperar al verano
para que se pueda ejecu-

En el plano nacional, se
ven muy buenos rendi-
mientos en las concesio-

miento vial viene hacien-
do buena labor en repar-
cheos a su cargo, pues tie-
nen plantas y modifican
las mezclas asfalticas con
caucho que las hacen mas
durables.

3. Depende del tipo de
proyecto como se explica
enla primera pregunta.

4.Algoqueseencuentra
en las interventorias es
que se contratan fraccio-

P tienen mis-
culofinanciero paradispo-
ner grandes recursos pues
el interés de la concesion
es empezar a cobrar los
peajes lo mas pronto posi-
ble.

En obras por ejecucion
Por precios unitarios no
siempre estin los recursos
econémicos disponibles
en una sola vigencia y las
obras toca realizarlas por
etapas.

peldelasinterventoriasy la
calidad de nuestra ingenie-
ria.

Pararesolver estasinquie-
tudes, EL TIEMPO hablé
con FredyAlberto Reyes Liz-

sos de Mecinica de Suelos,
Pavimentos y Materiales
para Carreteras.

(Verlas entrevistas completas
en WWw.motor.com.co)

obrastoma tanto
tiempo comparando
experiencias de ofros
paises?

Hacer el Tanel de
La Linea fue una
idea que surgié
en 1913.5u
construccién duré
16 arios, las obras
empezaron en
2005y
terminaron en
2021 FoTo:
ARCHIVO/EL TIEMPO

‘Son mas decisiones de politica
que de la misma tecnologia’

SANDRA CAMPAGNOLLI, ingeniera Civil Escuela Colombiana de Ingeniieria Julio Garavito.

1. En el caso de Bogota,
diria que es ‘sui generis’
por las redes de servicios
plblicos, por los tranco-
nes, las trabas para el acce-
so a las obras, el acarreo
de materiales y la disposi-
cion de sobrantes. Desde
el punto de vista técnico
enlasviasde Bogoti esmu-
cho mas dificil cuando se
Va COnstruir o intervenir.
'Y masaqui donde cadaen-
tidad deserviciotrabajase-
paradamente.

Tenemos unas especifi-
caciones que se han veni-
do actualizando, esa la
guiay hay que cumplirlas.
Estas se hacen con respec-
to a los materiales, a los
Pprocesos constructivos, a
las cantidades de obra, las
unidadesde pago, ala mis-
ma interventoria, al con-
trol decalidad dentrodela
obra, etc.

2. Lascarreterasylospa-
vimentos nacen, crecen y
no se reproducen, pero si
mueren. Tienen un ciclo
de vida y la idea es que,
apenas se construye una
via hay que tener en men-
te qué hay que mantener-
la, hacerle imil

Es especialista en
Mecanica de Suelos,
en Geotecnia, y
decana del
Programa de
Ingenieria Civil

Ahora, cuando no se ha
mantenido el pavimento,
¥ no se conoce la causa de
su deterioro, si fueron los
drenajes, los materiales o
agregados de mala cali-
dad, mezclas mal compac-
tadas, y simplemente se
hace el arreglo sin atacar

res que juegan. No son so-
lamente la interventoria o
el contratista, hay muchos
actoresque puedenserlos
causantes de estas fallas.
Siento que falta mucho
también investigar nues-
tras condiciones locales.
Hablo por la academia.
Aquies muy dificillainves-
tigacién seria en pavimen-
tos (...) estamos en un pais
tropical, muy distintoalos
que tienen estaciones.
Nuestras condiciones son
bien peculiares como las
de transito (...) porque
todoesto variade acuerdo
a los sitios y con hacerles
seguimientoaloquellama-
mos en pavimentos el des-
empeifio, c6mose compor-
ta en condiciones de cli-
ma, transito, de materia-
les y bajo esa tecnologia
que se aplicé o con esas
condiciones de disefio
que se consideraron. Eso
ha limitado el desarrollo
delos pavimentos en nues-
tro medio. A veces nos va-
mos con muchas técnicas

el origen del probl

estesevaavolverapresen-

tar. Es aside simple.
3.No un estan-

tos rutinarios y peri6di-
«cos. Si aparecen las grie-
tas, hay que sellarlas por-
que el deterioro en los pa-

dar muy cuidadoso de
esos parcheos. Para mi, si
se siguen todos los crite-
rios de diseifio, si estan
bien realizados, si se ha-

es exp

Esa eslaregla que todo in-
geniero sabe: el manteni-
miento no se hace cuando
esta el deterioro, debe ser
primero preventivo por-
que no solo es correctivo.
Con esto se alarga la vida
del pavimento.

Obviamente si no se
construyé bien, pues falla.

cen unos controles ade-
cuados en obra de los pro-
cesos constructivos, delos
materiales que se usan, y
sise cumple con el mante-
nimiento, nodeberian sur-
gir los problemas que se
nos presentan con gran
ocurrencia.

4.Ahihay muchos facto-

que p 1 estan
probadas universalmente
pero en algunas regiones
nonos funcionan.

5. Estos muiltiples acto-
res que estan metidos, so-
bre todo, en las vias urba-
nas lo complican. Creo
que nos falta un poquito
deesaurgenciadelaentre-
gadelas obras. No hay flu-
jo de caja, si al contratista
nosele pagay este para la
obra, pero esta afectando
atodo el mundo. Hay te-
mas dificiles que son mas
de politica que de la mis-
ma tecnologia, porque
este Gltima si existe.



