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CONEXIÓN 4G PACÍFICO 1 YA SUPERA EL 80% DE LA OBRA

Recorrimos el proyecto 4G Ancón Sur- Bolombolo, que va al Suroeste, dado que es el que más problemas registra para atravesar las montanas paisas. Un derrumbe en La Sini- 
faná, en 2019, derivó en la construcción de dos túneles nuevos. Según sus constructores, 95% del proyecto estaría listo a mitad de 2023. pág. 2 f o t o  Carlos velásquez
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INFRAESTRUCTURA NOTICIA

Pacífico 1 se 
repone de su 
crisis y  estará 
listo en 2023
Tras varios percances, 95% del 
proyecto verá la luz antes de esta 
fecha. Otros frentes irían hasta 2025.

Así luce la 
unidad fun
cional 4, que 
va desde 
Camilo C, 
Amagá, has
ta Ancón 
Sur. FOTO 
CARLOS 
VELASQUEZ

Aunque Pacífico 1 es el 
proyecto de cuarta ge
neración que más pro

blemas ha tenido para atrave
sar las montañas de Antio- 
quia, actualmente alcanza el 
82% de ejecución, según Mau
ricio Millán, gerente de Covi- 
pacífico. El porcentaje, pese a 
que todavía no da visos de 
cierre, es relevante: el plazo 
ordinario con la ANI está fija
do para mitad de 2023, pero el 
95% de las obras estaría listo 
antes de lo esperado.

Mauricio Millán y  Carlos 
García —vicepresidente eje
cutivo de la ANI— coinciden 
en que son solo dos los fren
tes que retrasarán la opera
ción al 100%. Hablan de la 
construcción de los túneles 
adicionales en que resultó el 
deslizamiento de 2019 en el 
sector de La Sinifaná y  de la 
construcción del intercambia
dor a la altura de Paso Nivel, 
dos eventos que complicaron 
la obra por varios meses.

De ambas situaciones, que 
implican alteraciones en el 
cronograma original, la con
cesionaria afirma haber sido 
exim ida de responsabilidad. 
Los hechos, pese a ralentizar 
la ejecución de las obras en 
estos frentes, no han afectado 
el avance general: el 69,4% 
exigido por las obligaciones 
contractuales ya fue superado 
en 12,7%, según las cuentas 
compartidas por Covipacífico.

Al detalle, las unidades 
funcionales de construcción 1 
(Bolombolo - Puerto Escondi
do) y 4 (Camilo C - Ancón Sur) 
alcanzan una ejecución de 
87% y 86%, respectivamente. 
La 2 (Puerto Escondido - Ca
milo C) y  la 3 (calzada derecha 
del túnel de Amagá) llegan, en 
su orden, al 79% y el 73%. Los 
niveles de ejecución en las 
dos calzadas del túnel de 
Amagá, mayor reto ingenieril 
de la intervención, también 
registra cifras favorables.

"No hemos recibido 
apoyo de la ANI ni de 
Covipacífico por las 
afectaciones del 
proyecto. Anla hizo 
presencia, pero no se 
ha logrado nada”.
MARGARITA MONTOYA
Líder comunitaria Camilo C.

Lupa al estado del proyecto
García, de la ANI, entrega un re
cuento sobre los avances de la 
intervención. Respecto al tramo 
Ancón Sur - Camilo C, que com
prende 12 kilómetros, el funcio
nario sostiene que 3 kilómetros 
del total estarían listos en el 
mes de abril de este año. “Se te
nían dificultades con unos pre
dios, pero ya están bajo opera
ción del concesionario”.

El recorrido entre Am agá 
y Titiribí, de 13 kilóm etros 
de longitud y que cobija las 
dos calzadas del túnel que 
lleva el m ism o nom bre, 
m archa a m ejor térm ino. El 
corredor izquierdo (unidad 
funcional 2) ya fue revestido 
por com pleto y  su pavim en
tación  avanza por la m itad. 
Al derecho (unidad fu n cio 
nal 3), por su parte, le faltan 
600 m etros de revestim ien
to, adem ás del 70% de su pa
vim entación.

“Los túneles van muy

RADIOGRAFÍA

bien. Recordemos que los ca
les se dieron en los años an
teriores. Uno estaría para 
abril y  el otro para junio de 
este año”, agrega García. En 
su orden, superados los túne
les en sentido Titiribí, avan
zan viaductos y  obras impor
tantes a cielo abierto. Esas 
intervenciones, que son cla
ves para la operación de es
tas unidades, estarían a pun
to el próxim o julio, según el 
funcionario.

Luego está un tramo de 5,2 
kilómetros, ubicado a la altu
ra de La Sinifaná. Esa zona, sin 
duda, ha sido la más crítica 
para la intervención. El desli
zamiento que allí tuvo lugar 
hace tres años causó un cierre 
prolongado, además de perju
dicar las obras en cuestión. 
Aunque trabajos tem porales 
han permitido la circulación 
por el sector, se necesitarán 
nuevas obras para lograr la 
operación en pleno.

Frentes por concretar
En este último sector son dos 
los túneles que ya avanzan en 
sus fases de estudio y  diseño, 
según la ANI y Covipacífico. 
Cada uno tendrá una longitud 
de 800 metros, por lo que ha
cerlos realidad implicará ajus
tar la licencia ambiental del 
proyecto ante la Autoridad 
Nacional de Licencias Am
bientales (Anla), cosa que aún 
no está a punto.

Sobre el intercambiador 
de Primavera, que se quedó 
por fuera del paquete asum i
do por la concesión, García 
expone que, hasta el momen
to, se ha avanzado en el frente 
de los diseños. También se 
está a la espera de la licencia 
ambiental por parte de la 
Anla, según este, para ver 
cómo resolver el tema en ese 
sector.

Al respecto, desde la conce
sionaria expresan que la no 
entrega de 3,2 kilómetros por

parte del Invías, en el tramo 
de Cuatro Palos y Primavera, 
desembocó en esta necesidad. 
Y aunque confirm an que ya 
los diseños y  una estimación 
del gasto en la intersección 
está sobre la mesa, la interven
ción continúa en evaluación. 
Dicen que será decisión de la 
ANI y  del Gobierno Nacional, 
el cual debe asumir la caja.

Otro tema que ha genera
do expectativa es el intercam
biador de Bolombolo, que co
nectaría a Pacífico 1 con Mar 1, 
corredor que lleva a las costas 
de Urabá. La propuesta está 
en fase de estudios y diseños, 
según la ANI, pues su finan
ciación y construcción aún es
tán por resolverse. Se sabe 
que la obra, de aprobarse, en
traría en las responsabilida
des de Mar 1, pero lo más se
guro es que no se concrete 
previo a la salida del presiden
te Iván Duque.

Persisten reparos
En medio de los avances y 
pendientes, también hay 
preocupaciones. Estas son 
ciudadanas en su mayoría y 
provienen desde Bolombolo y 
Camilo C. El primero, corregi
miento de Venecia, ha sido 
paso obligado para los viaje
ros que van y vienen del Su
roeste. Con la entrada en ope
ración de Pacífco 1, la troncal 
del Café, que pasa por este po-

LOS PACÍFICOS QUE PASAN POR ANTIOQUIA

Pacífico 1 comprende la construcción de 32,2 
kilómetros de vía nueva y el mantenimiento 
de más de 18 kilómetros de vías existentes. 
Amagá, Titiribí, Venecia y Caldas son los mu
nicipios directamente impactados, con una 
inversión total de $2,5 billones. Este corredor 
se conecta con Pacífico 2, proyecto que fue

entregado al 100% el 15 de octubre pasado 
y, actualmente, no ejecuta ninguna obra en 
sus vías funcionales. Pacífico 3, por su parte, 
registra una ejecución general del 93%. Cua
tro de sus cinco unidades funcionales ya con
cluyeron trabajos. La última, entre La Felisa y 
La Pintada, todavía está en el 68%.
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En la calzada 
derecha del tú
nel de Amagá 
restan 600 me
tros de revesti
miento y 70% 
de pavimenta
ción (fotogra
fía). La margen 
izquierda avan
za por encima 
en estos proce
sos. FOTO CAR
LOS VELÁSQUEZ

Fuente: Covipacífico. Infografía: EL COLOMBIANO © 2022. DC (N4)

"El plazo con la ANI 
es hasta mitad de 
2023, pero esperamos 
que este año estén 
listas la mayor parte 
de las obras”.
MAURICIO MILLÁN
Gerente de Covipacífico

blado, sentirá la reducción del 
tráfico y  ello resultará en afec
taciones económicas para los 
comercios.

Este reparo, sin embargo, 
no tiene que ver directamente 
con el proyecto. Contrario es 
el caso de Camilo C, en Ama- 
gá: allí la comunidad ha soli
citado varias obras por afecta
ciones y, aunque Covipacífico 
dice que ya atendió un tema 
de aguas que estaba generan
do daños en la vía, líderes 
como Margarita Montoya ale
gan que no han atendido sus 
llamados.

Afirma que, a pesar de que 
el proyecto vial partió en tres

el corregimiento y  ha dificul
tado con eso el desplazamien
to, propiciando la inseguridad, 
no han recibido apoyo de la 
ANI ni de Covipacífico. “De la 
Anla nos han mandado a una 
persona, pero él tampoco ha 
logrado darnos una solución".

En medio de este panora
ma, y pese a las proyecciones 
compartidas por la ANI y  Covi- 
pacífico, la entrega de algunos 
de los trabajos para que esta 
vía entre en operación total 
podrían tomarse hasta 2025.

Este es el caso de la unidad 
funcional 4 (retorno de Paso 
Nivel) y  la 1 (contingencia en 
La Sinifaná) que podría alar
garse hasta 2024. Las unida
des 2 y 3, que actualmente re
gistran una ejecución menor, 
estarían listas a más tardar en 
julio del próximo año ■

EN DEFINITIVA

Aunque Pacífico 1 supera en 
12,7% el cronograma de ejecu
ción, las obras del intercambia
dor de Paso Nivel y los túneles 
requeridos en La Sinifaná po
drían alargarse hasta 2025.


